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A compressor arrangement for the operation of a 
fuel cell system, wherein a compressed air flow 
can be delivered from the compressor 
arrangement, which is driven by an electric 
motor, to the fuel cell system and wherein the 
compressor arrangement and optionally the 
electric motor are at least partly surrounded by a 
sound insulation, is characterized in that the 
sound insulation is permeable to air and is 
provided within a housing which at least partly 
surrounds the compressor and preferably also 
the electric motor, and in that at least a part of 
the air intake flow for the compressor 
arrangement can be directed through the air 
permeable sound insulation before it enters into 
the compressor inlet. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



illllllllllllllllllllllllll 



® BUIMDESREPUBLIK ® Offenlegungsschrift 

® DE 10027 3S0 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



(£j) Aktenzeichen: 
(g) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



100 27 350.5 
2. 6.2000 
6. 12. 2001 



® Int. CI. 7 : 

F04B39/00 

F 04 B 39/12 
F 04 C 29/06 
F 04 D 29/66 
F 04 C 29/04 
F 04 D 29/58 
F 04 B 39/06 
//B60L 11/18 



ID 

CO 

CM 
O 



© Anmelder: 

General Motors Corporation, Detroit Mich., US 

® Vertreter: 

Manitz, Finsterwald & Partner GbR, 80336 Munchen 



® Erfinder: 

Raiser, Stephen, 63329 Egelsbach, DE 

(§) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
zu ziehende Druckschriften: 



DE 


197 01 560 C2 


DE 


196 35 008 C2 


DE 


43 22 767 C2 


DE 


38 31 703 C1 


DE 


199 55 291 A1 


DE 


31 11 258 A1 


DE 


92 01 659 U1 


US 


44 92 533 



Die folgendon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Kompressoranordnung fur den Betrieb eines Brennstoffzellensystems sowie ein Verfahren zur Kuhlung 
und/oder Schallisolierung einer Kompressoranordnung 

(§7) Eine Kompressoranordnung fur den Betrieb eines 
Brennstoffzellensystems, wobei von der von einem Elek- 
tromotor angetriebenen Kompressoranordnung ein ver- 
dichteter Luftstrom an das Brennstoffzellensystem liefer- 
bar ist und die Kompressoranordnung und gegebenen- 
falls der Elektromotor mlt elner Schallisolierung zumin- 
dest teilweise umgeben sind, zeichnet sich dadurch aus, 
daft die Schallisolierung luftdurchlassig und innerhalb ei- 
nes den Kompressor und vorzugsweise auch den Elektro- 
motor mindestens teilweise umgebenden Gehauses vor- 
gesehen ist und dafc mindestens ein Teil des EinlaBluft- 
stroms fur die Kompressoranordnung durch die luft- 
durchlassige Schallisolierung hindurchleitbar ist, bevor 
er in den Kompressoreinfafc gelangt. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kompres- 
soranordnung fiir den Betrieb eines Brennstoffzellensy- 
stems, wobei von der von einem Elektromotor angetriebe- 5 
nen Kompressoranordnung ein verdichteter Luftstrom an 
das Brennstoffzellensystem lieferbar ist und der Kompres- 
sor und gegebenenfaUs der Elektromotor mit einer Schall- 
isolierung zumindest teilweise umgeben sind sowie ein Ver- 
fahren zur Kuhlung und/oder Schallisolierung einer zum 10 
Betrieb eines Brennstoffzellensystems vorgesehenen Kom- 
pressoranordnung und/oder mindestens einer dem Brenn- 
stoffzellensystem zugeordneten Einrichtung und/oder eines 
die Kompressoranordnung treibenden Elektromotors. 
[0002] Insbesondere bei Verwendung von Brennstoffzel- 15 
len in einem Antriebsaggregat fur Kraftfahrzeuge besteht 
die Notwendigkeit, einerseits einen kompakten Aufbau zu 
schaffen und sowohl das Gewicbt des Aggregats insgesamt 
als auch die erzeugten Gerausche durch geeignete MaBnah- 
men so niedrig wie moglich zu halten. Der Kompressor, der 20 
verdichtete Luft an das Brennstoffzellensystem liefert, bil- 
det eine der Hauptgerauschquellen. Bei Verwendung von 
Wasserstoff als Brennstoff wird der verdichtete Luftstrom 
vom Kompressor hauptsachlich den eigentlichen Brenn- 
stoffzelien, d. h. dem Stack, zugefuhrt. Bei Verwendung von 25 
Kohlenwasserstoffen als Brennstoff mtissen diese erst durch 
Reformierung und verschiedene Shiftreaktionen in ein was- 
serstoffreiches Synthesegas fur die eigentlichen Brennstoff- 
zellen aufgearbeitet werden. Die Einrichtungen, die die Re- 
formierung und Shiftreaktionen durchfuhren, miissen zu- 30 
satzlich zu den Brennstoffzelien teilweise mit Luft versorgt 
werden, wofiir ebenfalls ein Kompressor benotigt ist. Die 
Bezeichnung Brennstoffzellensystem wird hier als Gat- 
tungsbegriff verwendet, d. h. bedeutet einerseits den Brenn- 
stoffzellenstack beim Antrieb mit Wasserstoff und umfaBt 35 
auch andere Luft benotigende Einrichtungen bei Verwen- 
dung eines Kohlenwasserstoffs als Brennstoff. Die elektri- 
sche Leistung fur den Betrieb des Elektromotors wird im 
Betrieb von den Brennstoffzelien erzeugt und nach entspre- 
chender Aufarbeitung dem Elektromotor zugefuhrt. 40 
[0003] Da der Kompressor als Hauptgerauschquelle be- 
kannt ist, wird er iiblicherweise mit einer Schalidammung 
versehen, um die abgestrahlten Gerausche so weit wie mog- 
lich herabzusetzen. Auch der Elektromotor, der den Kom- 
pressor antreibt, bildet eine Gerauschquelle und es ist eben- 45 
falls bekannt, diesen Motor mit einer Schalidammung zu 
versehen. Problematisch ist jedoch, daB der Kompressor 
und/oder der Elektromotor sowie weitere Einrichtungen, die 
Schallwellen abstrahien, nur unzureichend gekapselt wer- 
den konnen, da sonst ein Warmestau entsteht. 50 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine 
Kompressoranordnung sowie ein Verfahren der eingangs 
genannten Art derart auszulegen, daB sich einerseits ein 
kompakter, vereinfachter Aufbau ergibt, andererseits eine 
wirksame und sogar verbesserte Schalldampfung erreicht 55 
wird, ohne daB unerwiinschte Warmestaus entstehen. 
[0005] Zur Losung dieser Aufgabe wird nach einer ersten 
Variante der Erfindung vorgesehen, daB die Schallisolierung 
luftdurchlassig und innerhalb eines den Kompressor und 
vorzugsweise auch den Elekromotor mindestens teilweise 60 
umgebenden Gehauses vorgesehen ist und daB mindestens 
ein Teil des EinlaBluftstroms fur die Kompressoranordnung 
durch die luftdurchlassige Schallisolierung hindurchleitbar 
ist, bevor er in den KompressoreinlaB gelangt. 
[0006] Durch die Ausbildung der Warmedammung als 65 
luftdurchlassige Schallisolierung und Fuhrung des EinlaB- 
luftstromes fur die Kompressoranordnung durch die luft- 
durchlassige Schallisolierung bevor er in den Kompressor- 
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einlaB gelangt, gelingt es einerseits, die Kompressoranord- 
nung und gegebenenfalls den diesen antreibenden Elektro- 
motor zu kuhlen, denn die angesaugte Umgebungsluft muB 
erst durch die die Kompressoranordnung und den Elektro- 
motor umgebende Schallisolierung durchstromen, bevor sie 
in den KompressoreinlaB gelangt. Nachdem die Umge- 
bungsluft eine Temperatur aufweist, die deutlich unterhalb 
der Arbeitstemperatur der Kompressoranordnung des Elek- 
tromotors liegt, kann durch diese Luftfuhrung eine wirk- 
same Kuhlung der Kompressoranordnung und/oder des 
Elektromotors erreicht werden und es kann zumindest zum 
Teil auf Kuhlsysteme verzichtet werden, die mit Kuhlflus- 
sigkeit arbeiten. 

[0007] Weiterhin hat die erfindungsgemaBe Kompressor- 
anordnung den Vorteil, daB die angesaugte Luft vorgewarmt 
wird, was bei kalter Umgebungsluft sonst besondere Vor- 
warmeinrichtungen erfordern wiirde, die jetzt uberfliissig 
sind. Damit wird beim Erfindungsgegenstand, im Gegenteil 
zum Stand der Technik, Energie zur elektrischen Luftvor- 
warmung im Winter nicht unnotig verschwendet. 
[0008] Zwar tritt bei der Erfindung eine bei heiBeren Um- 
gebungstemperaturen unnotige Erwarmung der Umge- 
bungsluft auf, was die Leistung der Kompressoranordnung 
herabsetzt, es hat sich jedoch herausgestellt, daB dieser 
Nachteil durchaus in Kauf genommen werden kann, zumal 
durch die wirksame Kuhlung der Kompressoranordnung de- 
ren Wirkungsgrad gesteigert werden kann. 
[0009] Nach einer weiteren Variante der vorliegenden Er- 
findung ist eine Kompressoranordnung vorgesehen fur den 
Betrieb eines Brennstoffzellensystems mit mindestens einer 
zu kuhlenden, dem Brennstoffzellensystem zugeordneten 
Einrichtung, wobei von der Kompressoranordnung ein ver- 
dichteter Luftstrom an das Brennstoffzellensystem lieferbar 
ist, sowie mit einem die Kompressoranordnung antreiben- 
den Motor, insbesondere Elektromotor, mit dem besonderen 
Kennzeichen, daB die zu kuhlende(n) Einrichtung(en) und/ 
oder die Kompressoranordnung und/oder der Elektromotor 
in einem Luftzufuhrungskanal bzw. -gehause untergebracht 
ist bzw. sind, der bzw. das zu dem KompressoreinlaB fuhrt. 
[0010] Hier sieht die Erfindung vor, daB die angesaugte 
Umgebungsluft ebenfalls verwendet werden kann, um an- 
dere Einrichtungen des Brennstoffzellensystems zu kuhlen, 
die sonst mit einer Flussigkeitskuhlung versehen werden 
muBten, was eine groBe Anzahl an Schlauchen und Bypass- 
leitungen notwendig macht und letztendlich auch die GroBe 
des verwendeten Kiihlers und die fur den Betrieb des Kiih- 
lers notwendige Energie erhoht, was wiederum einen Ver- 
lust an nutzbarer Energie des Brennstoffzellensystems dar- 
stellt. Durch die Verwendung des EinlaBluftstromes zur 
Kuhlung solcher Einrichtungen, d. h. kleinerer und mittlerer 
Komponenten, was eine Unterstiitzung des Hauptkuhlsy- 
stems darstelit, erfolgt eine Vereinfachung des Systems, da 
viele Schlauche, Bypassleitungen, Ventile usw. eingespart 
werden konnen. Dies fuhrt auch zu einem kompakteren Auf- 
bau, da die Anordnung insgesamt vereinfacht wird. AuBer- 
dem erfolgt durch die mit der besonderen Luftfuhrung ein- 
hergehende forcierte Entluftung schallisolierter Raume eine 
Herabsetzung der Gefahr von lokalen Uberhitzungen. Da- 
durch, daB viele Schlauche und Bypassleitungen sowie Ven- 
tile und Einrichtungen zur Luftvorwarmung usw. eingespart 
werden konnen, wird nicht nur der Raumbedarf und das Ge- 
wicht des Aggregats reduziert sondern steigt auch die Zu- 
verlassigkeit des Brennstoffzellensystems. 
[0011] Wenn der eingesaugte Luftstrom zur Kuhlung wei- 
terer Einrichtungen des Brennstoffzellensystems verwendet 
wird, ist es nicht unbedingt erforderlich, diese auch mit einer 
Schallisolierung zu umgeben, insbesondere dann nicht, 
wenn sie keine bedeutete Gerauschquelle darstellen. Nichts- 
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destotrotz kann eine Schallisolierung deshalb sinnvoll sein, 
um daf Or zu sorgen, daB eine gleichmaBige Umstromung der 
Einrichtung mit Kuhlluft erfolgt und zu verhindern, daB die 
an die Einrichtungen vorbeistromende Luft selbst eine Ge- 
rauschquelle bildet. s 
[0012] Wenn eine Schallisolierung vorgesehen ist, so 
weist diese vorzugsweise die Form eines offenzelligen 
Schaumstoffes auf und besteht insbesondere aus einem Po- 
ryurethanschaum. Hierdurch ist einerseits mit wenig Eigen- 
gewicht und ausreichender Temperaturbestandigkeit dafur 10 
gesorgt, daB eine wirksame Schallisolierung eintritt und daB 
der eintretende Druckverlust niedrig gehalten wird. Ande- 
rerseits hat ein Schaumstoff dieser Art eine ausreichende Fe- 
stigkeit, daB es unter dem Ansaugdruck nicht kollabiert und 
die Gefahr, daB Teile des Schaumstoffes sich losen und in 15 
den Kompressor gelangen, ist nicht gegeben. Weiterhin ar- 
beitet der Schaumstoff als eine Art Filter und halt somit Ver- 
unreinigungen im Luftstrom vom KompressoreinlaB fern. 
[0013] Auch kann die Schallisolierung durch ein Metall- 
gewirk oder eine Metallwirrlage ahnlich wie ein aus Metal]- 20 
bandern bestehenden Topfschrubber realisiert werden, die 
ebenfalls luftdurchlassig und schallisolierend wirkt. Solche 
Metallstrukturen haben eine hohe Temperaturbestandigkeit 
und, da sie warmeleitend sind, leiten Warme von zu kiihlen- 
den Gegenstanden ab und vergroBern hierdurch die Rache 25 
die in Beriihrung mit der Luftstromung gelangt, wodurch die 
Wirksamkeit der Kiihlung verbessert wird. 
[0014] Durch die Ausiegung des Luftstromungskanals 
bzw. -gehauses kann auch sichergestellt werden, daB die ein- 
tretende Kiihlung an den zu kiihlenden Gegenstand ange- 30 
paBt ist, d. h. dort im ausreichenden MaBe auftritt, wo sie 
notwendig ist. 

[0015] VerfahrensmaBig zeichnet sich die Erfindung da- 
durch aus, daB der von der Kompressoranordnung ange- 
saugte LufteinlaBstrom durch einen Luftfuhrungskanal bzw. 35 
ein -gehause an der (den) Einrichtung(en) und/oder die 
Kompressoranordnung und/oder den Elektromotor vorbei- 
gefuhrt wird, bevor er in den KompressoreinlaB gelangt. 
[0016] Besonders bevorzugte Ausfuhrungsformen der Er- 
findung sind den Unteranspriichen zu entnehmen. 40 
[0017] Die Erfindung wird nachfolgend naher erlautert an- 
hand von Ausfiihrungsbeispieien unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung, in welcher zeigen: 
[0018] Fig. 1 eine Grundausfuhrung der Erfindung, 
[0019] Fig, 2 eine vergroBerte Darstellung eines Teils der 45 
Zeichnung der Fig. 1, um eine Moglichkeit der Luftzuruh- 
rung genauer darzustellen, und 
[0020] Fig. 3 eine Weiterbildung der Erfindung. 
[0021] Fig. 1 zeigt eine Kompressoranordnung 10 mit ei- 
nem Kompressor 12, der von einem Elektromotor 14 iiber 50 
eine Welle 16 angetrieben wird und welcher einen Luftstrom 
18 ansaugt und einen verdichteten Luftstrom 20 zu einem 
Brennstoffzellensystem 22 durch einen Schalldampfer 24 
liefert. Das Brennstoffzellensystem in diesem Ausfuhrungs- 
beispiel ist als Brennstoffzellenstack realisiert und weist 55 
demnach die ublichen Ausgange 26 und 28 fur die katho- 
den- und anodenseitigen Abgase, die in an sich bekannter 
Weise weiterverarbeitet werden. 

[0022] Der Kompressor 12 und der zum Antrieb des Kom- 
pressors vorgesehene Elektromotor 14 befinden sich inner- 60 
halb eines als Luftfuhrungskanal ausgebildeten Gehauses 
30, das mit einem schematisch dargestellten Schaumstoff 32 
gefullt ist, d. h. dieser Schaumstoff befindet sich uberall 
dort, wo Freiraume innerhalb des Gehauses 30 sich befin- 
den. Bei dem Schaumstoff 32 handelt es sich vorzugsweise 65 
um einen offenzelligen Polyurethanschaumstoff, der bei 
Luftfiltern von herkommlichen Kraftfahrzeugen verwendet 
wird und daher gut bekannt ist. 
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[0023] Die Luft, die entsprechend dem Pfeil 18 in den 
Luftfilter bzw. Schalldampfer 34 eingesaugt wird, stromt bei 
36 in das Gehause 30 hinein und stromt dann durch den luft- 
durchlassigen Schaumstoff um den Motor 14 und den Kom- 
pressor 12 herum und gelangt dann anschlieBend in den 
schematisch mit Pfeil 38 angedeuteten LufteinlaB des Kom- 
pressors 12 hinein. Diese Luftfiihrung ist schematisch mit 
der Linie 40 angedeutet, es versteht sich aber, daB die Luft 
durch entsprechende Luftfuhrungseinbauten so um die im 
Gehause 30 untergebrachten Einheiten herumsrromt, daB 
diese in der erwiinschten Weise gekiihlt werden, bevor der 
EinlaBstrom zum LufteinlaB 38 gelangt. 
[0024] Fig. 2 zeigt z. B. solche Einbauten mit gestrichel- 
ten Linien in der Form moglicher Luftfuhrungsbleche (oder 
Kunststoffstegen) 42 bzw. 44, die dafur sorgen, daB die Luft 
entsprechend den gezeigten Pfeilen 46 um den Motor 14 und 
um den Kompressor 12 herumstromen, bevor die einge- 
hende Luft in den LufteinlaB 38 des Kompressors 12 ge- 
langt. Die Luftfuhrungsbleche 42 bzw. 44 bilden somit einen 
Luftfuhrungskanal 48. Es handelt sich hier nur um eine 
schematische Darstellung, um das Prinzip zu erlautern. 
[0025] Durch diese so entstehende ausgedehnte Luftstro- 
mung durch das Gehause 30 kann die Luftgeschwindigkeit 
herabgesetzt und die Warmeaufnahme verbessert werden. 
Es werden sowohl der Motor 14 als auch der Kompressor 12 
in ausreichendem MaBe gekiihlt und dafiir der Luftstrom 
vorgewarmt. Durch die ausgedehnte Luftstromung durch 
den sich in den Freiraumen befindlichen Schaumstoff 32, 
wenigstens innerhalb des durch die Einbauten 42 und 44 ge- 
bildeten Luftfuhrungskanals 48 werden auch sich in diesem 
Bereich ausbreitende Schallwellen zusatzlich gedampft. 
[0026] Fig. 3 zeigt, ebenfalls in schematischer Weise, wie 
das Prinzip der Erfindung auch zur Kiihlung von anderen 
Einrichtungen benutzt werden kann. Die Bezugszeichen, die 
in Fig. 3 verwendet werden, sind die gleichen, die in Fig, 1 
und 2 zu finden sind und haben dort die gleiche Bedeutung, 
weshalb sie nicht extra beschrieben werden. Man sieht aber 
aus Fig. 3, daB der Luftfuhrungskanal 48 durch einen Be- 
reich 50 erweitert worden ist, in dem zwei Einrichtungen 52 
und 54 untergebracht sind. Auch der sich innerhalb des Luft- 
fuhrungskanalbereiches 50 befindliche Bereich kann mit 
Schaumstoff 32 gefiillt werden. Dies ist aber nicht zwangs- 
laufig erforderlich. Nach Fig. 3 stromt somit die vom Kom- 
pressor 12 angesaugte Luft (Pfeil 18) durch den Luftfilter 
bzw. Schalldampfer 34 in den Luftfuhrungskanalabschnitt 
50 hinein und dort um die Einrichtungen 52 und 54 herum, 
dann wie bisher um den Elektromotor 14 und den Kompres- 
sor 12 herum und in dessen LufteinlaB 38. Nach entspre- 
chender Verdichtung verlaBt der Luftstrom den Kompressor 
12 als verdichteter Luftstrom 20 durch die Leitung 21 (Fig. 
2). 

[0027] Durch die Kiihlung durch den angesaugten Luft- 
strom ist es nicht mehr erforderlich, die Einrichtungen 52 
und 54 mit einer Flussigkeitskuhlung zu versehen, so daB 
entsprechende Leitungen, Steuerventile, Temperaturfuhler 
usw. eingespart werden konnen. 

[0028] Der Luftfilter bzw. -dampfer 34 konnte unter Um- 
standen weggelassen werden bzw. durch ein auswechselba- 
res Filterteil realisiert werden, das am Eingang des Luftfuh- 
rungsabschnittes 50 angeordnet ist. Auch der Schalldampfer 
24 konnte, falls erwiinscht, weggelassen werden. Ublicher- 
weise befinden sich aber Einrichtungen zwischen dem Aus- 
laB 20 des Kompressors und dem Stack, beispiels weise zur 
Befeuchtung des Luftstromes, so daB eine Schalldammung 
stromab des Kompressors einen Beitrag zur Gerauschmin- 
derung leisten kann. 

[0029] Die Zeichnungen sind rein schematisch zu verste- 
hen, um das Prinzip der vorliegenden Erfindung zu verdeut- 
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L Kompressoranordnung (10) fur den Betrieb eines 
Brennstoffzellensystems (22), wobei von der von ei- 
nem Elektromotor (14) angetriebenen Kompressoran- 
ordnung (10) ein verdichteter Luftstrom an das Brenn- 
stoffzellensystem (22) lieferbar ist und die Kompres- 
soranordnung (10) und gegebenenfalls der Elektromo- 
tor (14) mit einer Schallisolierung (32) zumindest teil- 
weise umgeben sind, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schallisolierung (32) luftdurchlassig und innerhalb 
eines den Kompressor und vorzugsweise auch den 
Elektromotor (14) mindestens teilweise umgebenden 
Gehauses (30) vorgesehen ist und da6 mindestens ein 
Teil des EinlaBluftstroms (18) fur die Kompressoran- 
ordnung durch die luftdurchlassige Schallisolierung 
(32) hindurchleitbar ist, bevor er in den Kompressor- 
einlaB (38) gelangt. 

2. Kompressoranordnung (10) fur den Betrieb eines 
Brennstoffzellensystems (22) mit mindestens einer zu 
kiihlenden, dem Brennstoffzellensystem zugeordneten 
Einrichtung (52, 54), wobei von der Kompressoranord- 
nung (10) ein verdichteter Luftstrom (20) an das 25 
Brennstoffzellensystem (22) lieferbar ist, sowie mit ei- 
nem die Kompressoranordnung (10) antreibenden Mo- 
tor (14), insbesondere Elektromotor, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zu kuhlende(n) Einrichtung(en) (52, 
54) und/oder die Kompressoranordnung (10) und/oder 30 
der Elektromotor (14) in einem Luftzufuhrungskanal 
bzw. -gehause untergebracht ist bzw. sind, der bzw. das 

zu dem KompressoreinlaB (38) fuhrt. 

3. Kompressoranordnung nach Anspruch 2 dadurch 
gekennzeichnet, daB der Luftfuhrungskanal (50, 48) 
bzw, das -gehause (50, 30) eine luftdurchlassige 
Schallisolierung (32) enthalt, durch die der angesaugte 
Luftstrom (18) flieBt. 

4. Kompressoranordnung nach Anspruch 1 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB es sich bei der Schallisolie- 
rung (32) um einen ofTenzelligen Schaumstoff handelt. 

5. Kompressoranordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schallisolierung (32) aus ei- 
nem Polyurethanschaum besteht. 

6. Kompressoranordnung nach Anspruch 1 oder 3, da- 45 
durch gekennzeichnet, die Schallisolierung (32) durch 
ein Metallgewirk oder eine Metallwirrlage ahnlich wie 
ein aus Metallbandern bestehenden Topfschrubber rea- 
lisiert ist, die ebenfalls luftdurchlassig und schallisolie- 
rend wirkt. 

7. Kompressoranordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
EinlaBluftstrom (18) uber einen Schalldampfer (34) 
dem Luftfuhrungskanal (50, 48) bzw. -gehause (50, 30) 
zufuhrbar ist. 

8. Kompressoranordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Schalldampfer (24) fur den verdichteten Luftstrom (20) 
zwischen dem KompressorauslaB und dem Brennstoff- 
zellensystem (22) vorgesehen ist. 

9. Kompressoranordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
EinlaBluftstrom (18) von der Kompressoranordnung 
(10) einsaugbar ist. 

10. Verfahren zuf Kuhlung und/oder Schallisolierung 65 
einer zum Betrieb eines Brennstoffzellensystems (22) 
vorgesehenen Kompressoranordnung (10) und/oder 
mindestens einer dem Brennstoffzellensystem zuge- 
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ordneten Einrichtung (52, 54) und/oder eines die Kom- 
pressoranordnung (10) treibenden Elektromotors (14), 
dadurch gekennzeichnet, daB der von der Kompressor- 
anordnung (10) angesaugte LufteinlaBstrom (18) durch 
einen Luftfuhrungskanal (50, 48) bzw. ein -gehause 
(50, 30) an der (den) Einrichtung(en) (52, 54) und/oder 
die Kompressoranordnung (10) und/oder den Elektro- 
motor (14) vorbeigefuhrt wird, bevor er in den Kom- 
pressoreinlaB (38) gelangt. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der LufteinlaBstrom (18) durch eine die 
Einrichtung(en) (52, 54) und/oder die Kompressoran- 
ordnung (10) und/oder den Elektromotor (14) umge- 
bende, sich in der Luftfuhrung befindliche, luftdurch- 
lassige Schallisolierung (32) hindurchgefuhrt wird. 
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